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Megis, kinek az erdeke?

Amikor 2007 tavaszan eldszor palyara lépett, a nézdk hitetlenkedve csodaltak, majd mikor kiderdilt, hogy CDTi
motor lapul orraban, egyre tobben korilrajongtak a roppant tetszet6s formavilagu Opel Astra GTC raliautét, am
a hazai mez6nyben inkabb csak megmosolyogtak a dizel izem( versenygépet. A csapatot kiilonc kis . hiilyegye-
rekekként” kezelték, amire rajatszott persze az is, hogy anno a hazai szakvezetés sem volt felkésziilt az auto-
sportban egyébként egyre népszer(ibbé valo dizelezés (gondoljunk csak a Le Mans-i gépekre, vagy tlraautézas
vildgbajnoksagara) esetleges ralis el6retorésére. Annak ellenére ugyanis, hogy a FIA szabélyok egyértelmien
meghatarozzak a kétkerék-haijtasu turbddizel raliautok versenyfeltételeit, egy eléggé sajatsagos alideoldgiaval a
magyar versenyeken nem talaltdk meg helyét. Az Opel Diesel Rally Team lelkesedését azonban nem torte le ez
a .kis maldr”, s6t. Az auté és a csapat valddi versenyképességét kiilféldon csiszolgatta, ahol nem csupén sza-
balyosan értékelve értek el sikereket, de sokszorta tobb versenykilométert teljesitettek, mint a magyar mezény
sztarpildtai. Es ugyebar, gyakorlat teszi a mestert...sz6l a mondas is!

Tette is! A tavalyi évadban ugyanis mar nem mosolyogtak, hanem vicsorogtak a dizelautéra néhanyan. Miért
is? ElsGsorban azért, mert a hazai bajnoksagban is betartottdk a nemzetkozi szabalyt, s a dizel raliauté a helyére
kerdilt. Ett6l ugyan még nem lett bajnok - itthon -, hiszen a technikai sportban nem lehet eldre lefogadni semmit.
lgaz, Szlovakidban kategdriabajnoksagot szerzett a dizel Astra GTC, s6t az abszollt értékelés 7. helyén zarta az
évet. Mindez csak azért lényeges, mert az Opel Diesel Rally Team csapata ismét minimum kétszer annyi ver-
senyt teljesitett, mint azok a pildtak, akik csak a jol megszokott hazai palyakon kordzgetnek — néha -.

Persze a hazai anomalidktdl egyre tobben kiilfldre .,menekiilok™ szereplését nem szivesen jegyzik idehaza,
vélhetden azért, nehogy kiderlljon miért is .szoktek™ el. Sét, esetleges .hdstetteik” nem maradnak biintetlendl.
Ugyes kis aknamunkaval igyekeznek példaul egyesek ismét ellehetetleniteni a dizel ralizast itthon. (Erdekes, hogy
szovetségiink egy masik szakagaban még nem gancsoskodnak a dizelek ellen.) Bar nyilatkozataikbdl dgy tdnik,
hazai sportvezetésiink épp azt tlizte zaszlajra, hogy EU kompatibilisak legyiink, a FIA szabalyokrol mar nem is
beszélve, mégis vannak mas, nyilvan erdsebb érdekek is. Tervbe vették ugyanis, hogy a hazai raliban jovére ismét
szembeszallnak a nemzetkozi szabalyokkal, és Ujfent diszkriminaljak a dizelautokat. Azt mar csak egészen hal-
kan jegyzem meg, hogy a dizelmotor kevesebbet fogyaszt — versenyautoként kivaltképp -, mint benzines tarsai.
Nesze neked valsag, sporolas, stb.

De, hogy ne csupan a dizelen ,lovagoljak”, megemliteném, hogy hazénkban egyel6re az S2000 autdk sem
.kivanatosak”. Igaz, nemzetkdzi szinten nekik is megvan a helyiik, arrél mar nem is beszélve, hogy egy teljesen
Uj bajnoki sorozatot alapoztak rajuk. S, milyen jél tették, hiszen az IRC oly annyira bevaltotta a hozza flizott remé-
nyeket, hogy a jové mérlegének nyelve is feléjiik billen. Na, de nem mindlunk! Itthon ugyanis megmagyarazhatat-
lanul, de az 52000 auték nem férnek be az N/4-es géposztalyba.

Bevallom, eléggé régen értelmezgetem a szabdlyokat ahhoz, hogy ne ldssam mennyire égbekialto blama ez!
Olyan versenyauté ugyanis nem létezik, amelyik nem tartozik valamilyen géposztalyba! Na, nélunk feltallték a
feddre a pupot! Persze, hogy ne legyen egyszerd, az S2000 autoknak tavaly még itthon is megvolt N/4-es kate-
goridjuk, csak id6kozben ,elveszett”. Isten hozott itthon Janika!
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EZ A DIZEL BIZONY JO!

Lazas gyozelem

Bessenyey Zoltan: ,Kellemesen kezd6datt
miskolci hétvégénk, hiszen a versenyt megel6z6
teszten mar éreztem, hogy nagyon jo allapotban
van a kocsi, és sikeriilhet gyorsan menniink
majd. A Proldg is kiadta, hiszen a legjobb kétke-
rekes id6vel, abszolutban is igen elol végeztiink,
aminek oriiltem, hiszen talan igy a szurkoldk

is latjak, hogy a dizelnek van létjogosultsaga a
raliban is.

Az els6 nap els6 szakaszan azonnal sikerdilt
komoly elényt kiautéznunk, Hadik Andris (tmu-
tatasa alapjan, talan életemben el6szor nem
kezdtem lassan. Onnantol csak arra figyeltlink,
hogy megmaradjon az eldny és vigyazzunk a
kocsira, ami itt nagyon fontos volt, hiszen a
palyak mindsége korrdl-korre romlott. Este
megnyugtato elénnyel tértiink nyugovora, és
az abszolut értékelésben elfoglalt helyiink
is kellemes volt. Ejjel aztan kezd3dott a baj,
valami virust sikertiilt elkapnom és ez nem
tett jot az emész-
tésemnek. Masnap
csak Gyurinak ko-
szonhetem, hogy
végigvitt a palyakon,
és édesanyam leve-
sének, hogy valahogy
tuléltem. Egész nap
nem volt erém még
kiszallni sem a kocsi-
bol, és amikor csak
lehetett aludtam,
bekétve a verseny-
autoban, lazasan.
Ettdl flggetleniil a
gyorsasagikra vala-
hogy mindig sikertilt
0sszeszedni maga-
mat, bar okoztam
azért sok hibat, és
egy izben lassu tem-

A DIZEL OPEL SIKEREBEN PERSZE KIEMELKEDG SZEREPET
JATSZIK A HADIK RALLYE TEAM ALDOZATOS MUNKAJA
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ponal még forogtunk
is. A vége azonban nagyon dromiteli volt, hiszen
nyertiink az N/3-as kategoriaban, és minddssze
2 darab S1600-as kocsi tudott megverni ben-
niinket kétkerék-hajtassal.”

BT Rall iy, ——

Abban viszont a hazai sportvezetés helyében egyaltalan nem lennék biztos, hogy ezek az Gssze-vissza tekert
szabdlyozasok megallndk helyliket a FIA Sporttanacsa el6tt. Azt is elarulom miért! FIA homologizaciéval ren-
delkez6 autdkrol beszélink, azaz a nemzetkdzi szovetség engedélyezésével, s annak megfelelden éphetnek
versenypalyara. Homologizaltatni viszont csak gyartok tudnak, akik nyilvan azért aldoznak jelentds dsszege-
ket a sportmegfeleldségre, hogy produktumaikat ezen a terdileten is népszer(sitsék. Van tehat errél érvényes
FIA engedélylik és az érvényes FIA szabdly szerint mehetnek a vildg minden pontjan. Lehet aproka kis kivétel
Magyarorszag? Nem hiszem, kivaltképp, hogy FIA tagorszag vagyunk. Arra van ,jogositvanya” egy tagorszagnak,
hogy dnalldan szabdlyozza, hogy milyen versenyagakat, milyen csoportokat, milyen géposztaly hatarokat huz
meg, az adott orszag érdekeit figyelembe véve. Arra azonban nyilvan nincs, hogyha mar kiir egy bajnoki soroza-
tot, amelybe a nemzetkdzi elGirasoknak megfeleld jarmivek jelentkeznek, azokbdl onhatalmulag kipockdlgessen
néhanyat.

De visszatérve a dizel sztorihoz...
Jelenleg nem lehet mit tenni, igy mostandban néhanyan arra ,.szakosodtak”, hogy s(irlin mondogassak: a turbdd-
izel nem vald az N/3 géposztalyba! A ,Farkast” kialtok kozott persze vannak teljesen kiviilallok, vannak kénnyen
.megvezethetSk”, s persze olyanok is akadnak, akik az uszitds mdgé igyekeznek elrejteni valddi vezetési képes-
ségiik mutatdit. (Persze utdbbiaknak szép lassan mindenkivel bajuk lesz.)

Am, ahogyan vannak FIA szabalyok, (gy vannak bizony szamok is, amelyek néha beszédesebbek sok iires
fecsegésnél.

Szamok, szamok, szamok...
Széria autok adatai, amelyek a hazai N/3-as géposztaly autéinak alapjat adjak:

Honda Civic Type-R Peugeot 306 S16 Ford Fiesta ST Opel Astra GTC CDTi
Tomeg (kg) 1265 1190 137 1320
Max teljesitmény 201 LE 7800/perc 167 LE 6500/perc 150 LE 6000/perc 150 LE 4000/perc
Max.nyomaték 193 Nm 193 Nm 190 Nm 320 Nm
Végsebesség (km/h) 235 218 208 208
Gyorsulas (0-100 km/h) b6bs 86s 84s 89s

Természetesen a homologizacids, illetve az N csoportra vonatkozo szabalyoknak megfeleléen a versenyautok
teljesitménye javithato, pl. a nyilvan ,tehetségtelen” M-Sport ltal lizemeltetett Ford Fiesta versenyautok mar 165
Léer6t teljesitenek, illetve bio lizemanyagos valtozatban elérik akar a 168 Léer6t is. 201 léerdt viszont, amelyet a
Honda Type-R mar alapbdl tud, még csak megkdzeliteni sem képesek a kategoriatarsak, legyenek barmennyire
is .felhiizva”. Ehhez képest idén itthon még nem sikeriilt Hondaval egyetlen gyorsasagi szakaszt sem megnyerni,
a tobbiek viszont mar valamennyien voltak szakaszgy6ztesek.

Néhany kilhoni versenyen egyébként pl. az elképesztden erds és j6 Hondak bizony derekasan megdolgoztat-
jak a dizel Opelt, sokszor nem is sikeril megcsipni 6ket. Igaz, masutt komoly versenyzétarsakkal talalkozunk,
akik nem dumdlnak, hanem a gazt nyomjak, méghozza nagyon keményen. Egyébként elarulom azt is, hogy a
palyaversenyzéssel ellentétben a ralizasban épp azért nem terjedtek el tomegesen a dizelek, mert ,.odaat” nem
tartjak eléggé erésnek N/3-ban, vagy A/7-ben Sket! Hat nem érdekes?

Itthon azonban talan mar érthetd, hogy miért kell ,Farkast” kiltani... BeK
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